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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@, Navigationseinheitfur ein Kraftfahrzeug 

@ Die Erfindung betrifft eine Navig'ationseinheit fur ein 
Kraftfahrzeug. Die Navigationseinheit, bestehend aus et- 
ner Mikrocomputereinheit, elner Speichereinheit, einer 
Ausgabeeinheit, einer Eingabeeinheit, einer Ortsbestim- 
mungseinheit und einer Schnittstelleneinheit, wobei in 
die Fahrtroutenberechnung ausgehend von einem aktuel- 
len Standort weitere Ziele auf Befehl des Fahrers in die 
Fahrtroute aufgenommen werden konnen. Die Navigati- 
onseinheit weist im weiteren eine Internetzugangseinheit 
auf. Ober die Eingabeeinheit werden redundante Ziele in 
einem einstellbaren Umkreis zum aktuellen Standort des 
Kraftfahrzeucjes ausgewahlt und auf der Anzeigeeinheit 
dargestellt. Uber die Internetzugangseinheit ermittelt die 
Mikrocomputereinheit die jeweilige internetadresse der 
redundanten Ziele, sucht anschliefcend die jeweils zuge- 
horige Homepage zu jedem redundanten Ziel auf, ruft die 
dortigen Informationen ab und speichert diese Informa- 
tionen in der Speichereinheit zwischen. Dem Fahrer stellt 
\ die Mikrocomputereinheit dann bei Bedarf diese Informa- 
tionen zur Verfugung. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Navigationsein- 
heit fiir ein Kraftfahrzeug mit zusatzlichen, den Fahrer bei 
einer Fahrtroutenauswahl unterstutzenden Eigenschaften. 5 

In den nachsten zehn Jahren wird fur die Bundesrepublik 
Deutschland ein Anstieg des Individualverkehrs um 25 Pro- 
zent und ein Anstieg des Guterverkehrs um 80 Prozent pro- 
gnostiziert. Eine Erweiterung des StraBennetzes ist aber fiir 
diesen Zeitraum nur um funf Prozent geplant. Daher wachst 10 
das Verkehrsaufkommen deutlich starker als das StraBen- 
netz. AuBerdem finden in den verschiedensten Fahrzeugen 
Navigationssysteme Einzug. Diese Navigationssystem er- 
mogiichen es einem ortsunkundigen Fahrer, sich relativ pro- 
biemlos im StraBennetz zurecht zu finden. 15 

Die derzeitigen und zukunftigen Verkehrsprobleme sind 
durch einen weiteren Ausbau des StraBennetzes nicht nach- 
haltig zu loscn. Nur durch cine Integration cincs Navigati- 
onssystems mit einem dynamischen und intelligenten Ver- 
kehrsleit- und Informationssystem, in dem neben dem Indi- 20 
vidualverkehr auch der offentliche Nan- und Fernverkehr 
eingebunden ist, ist dieses Verkehrsproblem zu losen. 

Aus der Intemationalen Offenlegungsschrift 
WO 92/10824 A 1 ist beispielsweise ein derartiges Ver- 
kehrsleit- und Informal ion ssy stem beschrieben. Bei diesem 25 
Verkehrsleit- und Informationssystem wird mittels Sendern 
in Baken am StraBenrand Daten, wie beispielsweise Stra- 
Benkarten und Verkehrsinformationen, an die vorbeifahren- 
den Fahrzeuge gesendet . Die Fahrzeuge verfugen uber einen 
entsprechenden Empfanger, mit dem die Daten empfangen 30 
werden konnen. Die Daten werden im Fahrzeug gespeichert 
und verarbeuet. Auf diese Weise ist es zum Beispiel mog- 
iich, das Fahrzeug zu einem vorher eingegebenen Zielpunkt 
zu fuhren. Zu diesem Zweck werden graphische und audio- 
visuelle Informationen erzeugt, die dem Fahrzeugfuhrer ent- 35 
sprechende Instruktionen anzeigen. So kann der Weg zum 
eingegebene Zielort zum Beispiel zeitlich oder nach der 
Wegstrecke optimiert werden. 

Aus EP 0 638 887 ist ein anderes Verkehrsleit- und Infor- 
mationssystem bekannt. Dieses System besteht aus einer 40 
Navigationseinheit, einer Steuereinheit, einem Datenspei- 
cher, einem Radioempfanger, einem Sender und einem 
Empfanger fiir Bakensender und einer Informationsausga- 
beeinheit. Die Navigationseinheit wird von einer GPS-Ein- 
heit und weiteren Sensoren, wie zum Beispiel Radsensoren, 45 
gebildet. Der Datenspeicher wird durch ein CD-ROM-Gerat 
gebildet und enthalt digitalisierte StraBenkarten. Der Radio- 
empfanger weist eine Einrichtung zur Auswertung von Ver- 
kehrsmeldungen auf. Die Navigationseinheit kann mit Hilfe 
der digitalisierten StraBenkarten den jeweiligen Aufent- 50 
haltsort bestimmen. Ausgehend von diesem Aufenthaltsort 
wird der Fahrer mit Hilfe der Informationen aus Inforrnati- 
onsausgabeeinheit an den gewunschten Zielort geleitet. 
Hierbei werden uber den Radioempfanger empfangenen 
Verkehrsnachrichten bei der Routenwahl berucksichtigt. 55 
AuBerdem kann mitiels der von den Bakensendem stam- 
menden Daten eine individuelle Ziellenkung erfolgen. 

Die bekannten Systeme weisen jedoch den Nachteil auf, 
daB die Installation der fur die Datenubertragung notigen 
Bakensender sehr aufwendig ist. 60 

Im weiteren sind Systeme bekannt, bei denen an Steile 
von Bakensendem ein bereits vorhandenes Funktelefonsy- 
stem zur Ubertragung der Verkehrsleit- und Informationsda- 
ten verwendet wird. 

Diese Systeme weisen aber den Nachteil auf, daB die 65 
Funktelefonnetze nur eine geringe Daienubertragungsrate 
zur Verfugung stellen, wodurch die Ubertragung der Daten 
einen langeren Zeitraum in Anspruch nimmt. Dadurch wird 
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das Telefonnetz stark belastet und es entstehen hohe Gebiih- 
ren. AuBerdem bieten die bekannten Navigationssysteme 
keine Einbindung von anderen Verkehrsmitteln in eine Rou- 
tenplanung. Eine Einbindung interakt.iver Dienste ist eben- 
falls nicht vorgesehen. 

Bei weiterhin bekannten Navigationseinheiten fur Fahr- 
zeuge handelt es sich zum Beispiel um eine einfache Rech- 
nereinheit, weiche anhand von im Fahrzeug oder in einer 
Speichereinheit im Fahrzeug gespeicherten Kartendaten, so- 
wie einer Ortsbestimmungseinheit, weiche den Standort des 
Fahrzeugs besdmmt, eine Fahrtroute zu einem vorab be- 
stimmten Ziel errechnet und ermittelt. Hierbei kann der Fah- 
rer verschiedene Optionen bei der Wahl seiner Routen tref- 
fen. Es besteht die Moglichkeit die Strecke Zwischen Stand- 
ort und Ziel nach Weglange oder Fahrzeit zu optimieren. 

Aus DE-A-197 34 365 ist ein mobiler Rundfunkempfan- 
ger zum Einsatz in einem Kraftfahrzeug mit einer Navigati- 
onseinheit, Bcnutzcrschnittstcllcn und einer Mulumcdia- 
Einheit bekannt. Die Multimedia-Einheit besteht aus minde- 
stens einer digitalen Rundfunkempfangereinheit und einer 
Ruckkanaleinheit Die Navigationseinheit weist im weiteren 
einen Navigationsprozessor und eine Speichereinheit auf, 
wobei an die Navigationseinheit eine Positionsbestim- 
mungseinheit, eine Sensoreinheit und eine Kommunikati- 
onseinheit angeschlossen ist. Die Benutzerschnittstellen 
sind an die Multimediaeinheit angeschlossen und werden 
von einer Steuereinheit gesteuert. Die Speichereinheit ist 
wiederbeschreibbar, und in dieser sind lediglich Grundda- 
ten, insbesondere Autobahnen, StaatsstraBen, Bundesstra- 
Ben und samtliche Ortsnamen fur die Navigation gespei- 
chert, weiche einmalig empfangen werden. Der Navigati- 
onsprozessor fordert alie zur Navigation notwendigen Da- 
ten, wie beispielsweise StraBennamen, LandstraBen niederer 
Ordnung, innerstaddsche StraBen, uber die Kommunikati- 
onseinheit oder uber die Ruckkanaleinheit bei einem Dien- 
steprovider an. Hierzu ermittelt die Positionsbestimmungs- 
einheit den aktuellen Standort des Kraft f ah rzeuges. Die di- 
gitate Rundfunkempfangereinheit empfangt weitere vom 
Diensteprovider ubermitteite Zusatzdaten, insbesondere ak- 
tuelle Verkehrsstorungen, Standorte von Sehenswurdigkei- 
ten, Bahnhofe, Flugplatze, Krankenhausern, sowie alle fur 
den Verkehr wichtigen Platze und weiterhin Fahrplane von 
Bahn oder den offentliche Nah verkehrsmitteln, sowie die 
aktuellen Flugplane. 

Problematisch ist hierbei aber, daB ein Fahrer weitere Op- 
tionen, weiche nicht direkt mit der Fahrtroute in Zusammen- 
hang stehen nicht bei seiner Routenwahl einpianen kann. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine 
Navigationseinrichtung anzugeben, weiche es errnoglicht, 
redundante Zusatzziele in einem vorgewahlten Umkreis 
zum aktuellen Standort des Fahrzeuges und/oder dem Ziel- 
ort in die Routenberechnung einzuplanen und weitere Infor- 
mationen zu den redundanten Zielen dem Fahrer bereit zu 
stellen. 

Bei der vorliegenden Erfindung wird diese Aufgabe durch 
die Merkmale des Anspruches 1 gelost. 

Bei der erfiridungsgemaBen Navigadonseinheit wird hier- 
bei von der Uberlegung ausgegangen, daB neben der Be- 
sdmmung des Zieles und der Besdmmung der Fahrtroute 
vom Standort zum Ziel zumeist von einem Fahrer weitere 
Aufgaben erledigt werden mussen. Hierzu zahlt beispiels- 
weise das Wiederbetanken des Fahrzeuges, sowie unter Um- 
standen hiermit verbundene Einkaufe und Erledigungen. 
Hierzu kann der Fahrer dber eine Bedieneinheit, weiche der 
Navigationseinheit zugcordnct ist, insbesondere uber sogc- 
nannte Hotkeys oder Look-Up-Tables vorab bestimmte red- 
undante Ziele von der Navigationseinheit in die Routenpla- 
nung einflieBen und auf der Anzeigeeinheit darstellen las- 
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sen. Diese redundanten Ziele kann dann der Fahrer problem- 
los in seine Routenplanung einbauen. 

Der Vorteil der erfindungsgemaBen Navigationseinheit ist 
darin zu sehen, daB ein Fahrer bei der Auswahl seiner 
Fahrtstrecke zum Ziel, weitere fur ihn unter Umstanden 
dringend notwendige Eriedigungen einplanen kann. 

Weitere Vorteile der vorliegenden Erfindung ergeben sich 
aus den abhangigen Anspriichen sowie der nachfolgenden 
Beschreibung anhand eines konkreten Ausfuhrungsbeispie- 
les einer erfindungsgemaBen Vorrichtung anhand einer Fi- 
gur. 

Die Figur zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel einer erfindungs- 
gemaBen Navigationseinheit zum Betreiben in einem Fahr- 
zeug. 

Zur Erleichterung des Verstandnisses der vorliegenden 
Erfindung sind in der Figur nur die Bestandteile des Auffuh- 
rungsbeispieles dargestellt, die im Zusammenhang mit der 
Erfindung von Bcdcutung sind. 

Die Figur zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel einer erfindungs- 
gemaBen Navigationseinheit zum Betreiben in einem Kraft - 
fahrzeug. 

Die Navigationseinheit 1 weist eine Mikrocomputerein- 
heit 2, eine Speichereinheit 3, eine Ausgabeeinheit 4, eine 
Eingabeeinheit 5 mit Eingabetasten 7, eine Ortsbestim- 
inungseinheit 6, eine Internelzugangseinheit 8 sowie einer 
Schnittstelleneinheit 9 auf. Die Navigationseinheit 1 wird 
zum weiteren mit einer entsprechenden Navigationssoft- 
ware betrieben. Die Mikrocomputereinheit 2 steuert die ge- 
samte Navigationseinheit 1. An der Mikrocomputereinheit 2 
sind die Speichereinheit 3, die Ausgabeeinheit 4, die Einga- 
beeinheit 5, der Internetzugang 8, die Schnittstelleneinheit 9 
sowie die Ortsbestimmungseinheit 6 angeschlossen. Bei der 
Speichereinheit 3 handelt es sich um einen Speicher mit gro- 
Bem Speichervolumen, welche dazu geeignet ist, datenaus- 
tauschbare Speichermedien zu verarbeiten und mit der Mi- 
krocomputereinheit 2 auszutauschen. Die Speichereinheit 2 
kann beispielsweise ein CD-Rom-Gerat, ein DVD-Gerat 
oder ein wei teres Massenspeichermedium enthalten. Auf 
diesem Speichermedium sind in digitaler Form Daten ge- 
speichert, welche zur Navigation benotigt werden. Hierbei 
handelt es sich beispielsweise um digitalisierte StraBenkar- 
ten, sowie weitere Hinweise, welche fur den Benutzer des 
Navigationssystems in Zusammenhang mit der Auffindung 
der Ziele von Bedeutung sind. Im weiteren sind auf diesem 
Medium weitere redundante Ziele vorhanden, wie beispiels- 
weise Einkaufszentren, Tankstellen, Hotels usw.. Damit 
diese Zusatzinformationen zur Hilfe des Benutzers als auch 
fiir die Navigationseinheit 1 auswertbar sind, sind diese Hin- 
weise sowohl in alphanumerischer Form, d. h. geordnet 
nach Namen und Anschrift, sowie als entsprechende Mar- 
kierungen in digitalen StraBenkarten vorhanden. 

Bei der Ausgabeeinheit 4 handelt es sich beispielsweise 
um ein LC-Display, welches dazu geeignet ist, die Anzeige 
der Navigationseinheit 1 darzustellen. Die Anzeigeeinheit 4 
wird uber die Mikrocomputereinheit 2 gesteuert. Hierzu ist 
in vorteilhafter Weise der Mikrocomputereinheit 2 eine Gra- 
fikeinheit zugeordnet, welche die grafische Darstellung auf 
der Anzeigeeinheit 4 durchfuhrt. In einer weiteren.-j/orteil- 
haften Ausgestaltung der Erfindung ist die Anzeigeeinheit 4 
als Touch-Screen ausgefuhrt. Dies ist insoweit von Vorteil, 
als dann ein Teil dieser Anzeigeeinheit 4 zugleich die Funk- 
tion der Eingabeeinheit 5 nebst Hotkeys 7 ubemehmen 
kann. Vorteilhaft ist im weiteren, daB die Funktionszuwei- 
sung an die Hotkeys 7 sowie der Eingabeeinheit 5 dyna- 
misch crfolgcn kann. 

Es besteht aber auch die Moglichkeit eine konventionelle 
Eingabeeinheit 5, z. B. eine Tastatur oder ein Eingabegerat 
mit mindestens einer Taste angeschlossen ist. Uber diese 



statische Eingabeeinheit 5 konnen, wie bereits aus der Com- 
puterindustrie bekannt, ebenfalls verschiedene Hotkeys zu- 
gewiesen werden. Die Benutzung ist allerdings etwas 
schwieriger, da dann eine Benutzerfuhrung auf der Anzeige- 

5 einheit 4 erfolgen muB. 

Neben der optischen Anzeige von Navigationsdaten uber 
die Ausgabeeinheit 4, kann im weiteren eine akusdsche An- 
zeigeeinheit vorhanden sein. Uber diese akustische An- 
zeigeeinheit werden weitere, fur den Nutzer relevante Infor- 

10 mationen akustisch an ihn ubermittelt. Dies hat den Vorteil, 
daB der Nutzer zur Information uber den aktuellen Standort, 
nicht seine Augen von dem StraBenverkehr abwenden muB, 
sondern dies akustisch wahrnehmen kann. 

Uber die Ortsbestimmungseinheit 6 ermittelt die Mikro- 

15 computereinheit 2 den aktuellen Standort des Fahrzeuges. 
Den aktuellen Standort benotigt die Mikrocomputereinheit 2 
um dieRoutenberechnung zum eingegebenen Zielort durch- 
zufiihrcn. Bei der Ortsbestimmungseinheit 6 handelt es sich 
insbesondere um eine GPS-Einheit, welche uber definierte 

20 Satelliten den Standort des Fahrzeugs berechnen. Da diese 
Berechnung derzeit jedoch nicht genauer als auf etwa 5 Me- 
ter erfolgen kann, werden insbesondere vorhandene Fahr- 
zeugsensoren in die Ortsbestimmung des Fahrzeugs, insbe- 
sondere wahrend der Fahrt, einbezogen. Hierzu weist die 

25 Navigauonseinheit 1 eine Schnittstelleneinheit 9 auf. Uber 
diese Schnittstelleneinheit 9 ist die Navigauonseinheit 1, 
beispielsweise mit einem CAN-Bus im Fahrzeug verbun- 
den. Uber die Schnittstelleneinheit 9 konnen z. B. die am 
Fahrzeug vorhandenen ABS-Sensoren und somit der 

30 Gleichlauf der Rader, bzw. der unterschiedliche Lauf der 
Rader, in die Ortsbestimmung einbezogen werden. Dies er- 
moglicht eine besonders exakte Bestimmung der Fahrzeug- 
position wahrend der Fahrt und einen exakten Vergleich mit 
dem in der Speichereinheit 2 zugehorigen digitalisierten 

35 StraBendaten. 

Uber die Hotkeys 7 sind verschiedene vordefinierte Funk- 
tionen vorhanden. Bei solchen vordefinierten Funktionen 
handelt es sich beispielsweise um die Anzeige von Tankstel- 
len und/oder Einkaufszentren und/oder weiteren fur den 

40 Fahrer interessante One. Wunscht ein Fahrer wahrend der 
Fahrt sein Fahrzeug aufzutanken, so geniigt es iiber eine ent- 
sprechend mit dieser Funktion belegten Hotkey-Taste diese 
Funktion auszuwahlen. 

In einem zweiten Schritt wird nunmehr die Mikrocompu- 

45 tereinheit 2 uber die in der Speichereinheit 3 vorhandenen 
Zusatzdaten, die zum aktuellen Standort des Fahrzeuges 
nachstgelegenen Tankstellen ermitteln und dem Benutzer 
zur Auswahl bereit stellen. Durch eine Voreinstellung ist es 
dem Benutzer moglich, eine Vorsortierung der Tankstellen 

50 vorzunehmen. Dies bedeutet, daB ein Benutzer eine gewisse 
Tankstellenkette den Vorzug geben kann. Hierzu kann er 
beispielsweise auswahlen, daB er bevorzugt freie Tankstel- 
len oder Markentanksteilen der Kette Aral, BP, Shell usw. 
bevorzugt. Die Mikrocomputereinheit 2 ermittelt, anhand 
55 dieser Kriterien, die nachstgelegene, vom Kraftfahrzeugfah- 
rer praferierte Tankstelle und errechnet die Route zur selbi- 
gen und leitet dann den Fahrer an das ausgewahlte Zwi- 
schenziel. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung, kann der 
60 Fahrer Zusatzdaten ertragen. Es besteht somit die Moglich- 
keit, innerhalb eines vorgegebenen Entfernungsrahmens 
weitere Optionen auszuwahlen. Dies bedeutet, daB bei- 
spielsweise der aktuelle Benzinpreis mit in die Routenbe- 
rechnung zu einer Tankstelle einbezogen wird. Nach Betati- 
65 gung der Hotkey- Taste "Tankstelle" und der cingcstclltcn 
Option "gunstigster Benzinpreis" errechnet die Mikrocom- 
putereinheit 2 anhand der Zusatzdaten zu den StraBendaten 
in der Speichereinheit 2 die nachstgelegenen Tankstellen. 
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AnschlicBend stellt die Mikrocompuiereinheit 2 uber den 
Interne i /.ugangseinheit 8 eine Verbindung zu den einzelnen 
uuvjewiihlten Tankstellen her und ermittelt deren Home- 
p:a»c. ninimt Verbindung mk dieser auf und liest die Daten 
uher die Benzinpreise aus. Zugleich wird eine Uberprufung 5 
v»»ri;enoiHinen, ob eventuell Sonderangebote vorhanden 
si nil. Anhand der nunmehx vorhandenen Preise der einzel- 
nen im Umkreis vorhandenen Tankstellen nimmt die Mikro- 
compuiereinheit 2 eine Berechnung der gunstigsten Tank- 
Mclle vor. Dies erfoigt unter beispielsweise unter Einbezie- 10 
hung des Preises fur einen Liter Benzin, der Entfemung zur 
Tankstelle vom aktuellen Standort. Im weiteren kann in 
diese Berechnung auch ein Vergleich des aktuell noch vor- 
handenen Kraftstoffes und der daraus ermittelten Reich- 
weiic des Fahrzeuges in Verbindung mit einer Fahrtrouten- 15 
opiiuiicrung zu einer nachstgelegenen Tankstelle erfolgen. 
Ihcrdurch ist es moglich die gunstigste erreichbare und in 
einer einsiellbarcn zulassigcn Abwcichungstolcranz in Ent- 
lernuneskilomtern von der berechneten Route eine Tank- 
sielle aus/.uwahien .und in die Routenplanung einzufiihren. 20 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ermittelt 
die Miknx:omputereinheit2 aus den uber das Internet ermit- 
ie!ieii Daten. unter der Option "billiger Tanken", welche 
uher .he liedicneinheit (5) auswahlbar ist, die fur den Zielort 
uiu! /.ielriehlung optimale Tankstelle unter Beriicksichti- 25 
euni: lies noch im Kraftfahrzeug vorhandenen Kraftstoffvor- 
rales und einer Einbeziehung einer Kraftstoffreserve fiir 
n»vh nieln bekannte, aber moglicherweise auftretende Un- 
u Ji:harkeiien, wie etwa einem Stau. 

Die Mikrocomputereinheit 2 stellt fur den Fahrer visuell 30 
diese Daien zusammen und der Fahrer kann uber dieEinga- 
heeinheit 5 die gewunschte Tankstelle in seine Routenpla- 
nuii£ aufnehmen. Zugleich informiert die Mikrocomputer- 
einheii, 2 iiber die aus dem Internet gewonnenen Zusatzda- 
len /.u den einzelnen Tankstellen den Fahrer uber Informa- 35 
lion, welche Sonderangebote und/oder Angebote und/oder 
spcziellc Leistungen an jeder der auswahlbaren Tankstellen 
vorhanden sind. Der Fahrer kann nunmehr iiber eine Betati- 
j:ung einer weiteren Taste diese Zusatzdaten anrufen und 
aulgrund dieser Zusatzdaten entscheiden, welche Tankstelle 40 
a us £e wah It wird. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist erfin- 
dungsgemaB vorgesehen, iiber die Schnittstelieneinheit 9 
exierne Gerate, wie beispielsweise ein Personal Dictionary 
Assistent (PDA) anzuschlieGen. Uber diesen PAD kann ein 45 
Fahrer vorab gewisse Daten bereitstellen. Beispielsweise ei- 
nen Einkaufszettel vorbereiten. Diese Daten werden von der 
Mikrocomputereinheit 2 uber die Schnittstelieneinheit 9, an 
welchcrder PDA angeschlossen wird, in die Speichereinheit 
2 ubcrtragen und bei der Routenplanung berucksichtigt. 50 
Dies hedcutet, daB die Mikrocomputereinheit 2 wahrend 
und/oder vor Antritt der Fahrt, Daten aus dem PDA uber- 
nimmt, und anhand einer Verbindung, welche uber die Inter- 
nctzugangseinheit 8 erfoigt im Internet die aktuellen Preise 
fur die zu besorgenden Waren ermittelt. Zugleich ermittelt 55 
die Mikrocomputereinheit 2, ob entsprechende Einkaufs- 
niogiichkeiten auf der Fahrtroute vorhanden sind. Ist dies 
der Fall, so schlagt die Mikrocomputereinheit 2 iiber die 
Ausgabeeinheit 4 dem Fahrer dies vor. t Jber eine Eingabe 
iiber die Eingabeeinheit 5 kann somit dieses Ziel in die 60 
Fahrtroute aufgenommen werden. Hierbei handelt es sich 
beispielsweise um Einkaufszentren, welche entlang der 
Route liegen. Es besteht aber auch die Mogiichkeit, daB der 
Fahrer anhand seines "Besorgungszettels" die Mikrocompu- 
tereinheit 2 das nachstgclcgcnc und gunstigste Einkaufszcn- 65 
trum auswahlen laBt. Dies erfoigt, indem die Mikrocompu- 
tereinheit 2 anhand der StraBendaten zum aktuellen Standort 
die nachstgelegenen Einkaufszentren ermittelt , iiber Internet 



Verbindung uber die Internetzugangseinheit 8 aufnimmt und 
die Preise und Verfugbarkeit der gewiinschten Gegenstande 
ermittelt. Anhand eines optimierten Preisvergleiches und/ 
oder der Verfugbarkeit der gewiinschten Artikel, wobei auch 
die Fahrtroute und die Kosten fur die Fahrt eingerechnet 
werden, schlagt nunmehr die Mikrocomputereinheit 2 dem 
Fahrer verschiedene Ziele vor. Anhand der Vorschlage, kann 
der Fahrer seinen Zielort besummen. 

In einer weiteren Ausgestaltungsform der Erfindung ist 
die Internetzugangseinheit 6 als GSM-Einheit ausgestaltet 

Bezugszeichenliste 

1 Navigationseinheit 

2 Mikrocomputereinheit 

3 Speichereinheit 

4 Ausgabeeinheit 

5 Eingabeeinheit 

6 Ortsbestinunungseinheit 

7 HotKeys 

8 Internetzugangseinheit 

9 Schnittstelieneinheit 

Paten tan spruche 

1. Navigationseinheit (1) fur ein Kraftfahrzeug beste- 
hend aus einer Mikrocomputereinheit (2), einer Spei- 
chereinheit (3), einer Ausgabeeinheit (4), einer Einga- 
beeinheit (5), einer Ortsbesdmmungseinheit (6), und 
einer Schnittstelieneinheit (9) wobei in die Fahrtrou- 
tenberechnung ausgehend von einem aktuellen Stand- 
ortort weitere Ziele auf Befehl des Fahreres in die 
Fahrtroute aufgenommen werden konnen, dadurch ge- 
kennzeiclinet, daB 

die Navigadonseinheit (1) eine Internetzugangseinheit 
(9) aufweist, uber die Eingabeeinheit (5) redundante 
Ziele in einem einstellbaren Umkreis zum aktuellen 
Standort des Kraftfalirzeuges ausgewahlt werden und 
auf der Anzeigeeinheit (4) dargestellt werden, 
uber die Internetzugangseinheit (9) die Mikrocompu- 
tereinheit (2) die jeweilige Internetadresse dieser red- 
undanten Ziele ermittelt, die jeweils zugehorige Home- 
page zu jedem redundanten Ziel aufsucht, die dortigen 
Informationen abruft und dem in der Speichereinheit 
(2) zwischenspeichert und dem Fahrer bei Bedarf zur 
Verfugung stellt. 

2. Navigationseinheit (1) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ziele redundante Ziele, insbe- 
sondere Tankstellen und/oder Einkaufszentren und/ 
oder Werkstatten sind. 

3. Navigationseinheit (1) nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Mikroprozessoreinheit 
(2) die aus dem Internet zu den redundanten Zielen er- 
mittelten Zusatzdaten in Form von Look-Up-Tables zur 
Verfugung stellt und diese iiber die Bedeineinheit (5) 
mit zugehorigen Hotkeys (7) abrufbar sind. 

4. Navigationseinheit (1) nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden An spruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Mikrocomputereinheit (2) ein Grafikein- 
heit zugeordnet ist, welche die grafische Aufbereitung 
der Darstellung auf der Ausgabeeinheit (4) ubernimmt. 

5. Navigationseinheit (1) nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ausgabeeinheit (4) ein LC-Display und/ 
oder cin Touchscreen ist. 

6. Navigationseinheit (1) nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die uber das Internet ermittelten Informationen 
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die Preise fur verschiedene an den jeweiligen redun- 
danten Zielen angebotenen und verfugbaren Waren 
sind. 

7. Navigationseinheit. (1) nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 5 
net, daB die Mikrocomputereinheit (2) die Informatio- 
nen zu den redundanten Zielen nach den Praferenzen 
des Fahrers aufbereitet. 

8. Navigationseinheit (1) nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- to 
net, daB die Mikrocomputereinheit (2) bei der Auswahl 
einer Tankstelle als redundantes Ziel die Entfernung 
zur Tankstelle und den Preis fur einen Liter Benzin, 
welcher als Information aus dem Internet vorliegt, be- 
riicksichtigt und Aitemativvorschlage dem Fahrer un- 15 
terbreitet, an welcher anderen Tankstelle ein Auftanken 
des Fahrzeuges preislich gtinstiger ist, und/oder zeit- 
lich gunstigcr ist, urn das Zicl schncllstmoglich zu cr- 
reichen. 

9. Navigationseinheit (1) nach einem oder mehreren 20 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Mikroprozessoreinheit (2) uber die 
Schnittstelleneinheit (9) mit weiteren im Fahrzeug vor- 
handenen Systemen verbunden ist und die aktuelle 
KraftsLoff reserve uberwacht und bei Unterschreiten der 25 
Kraftstoffreserve unter einem einstellbaren Wert dem 
Fahrer Vorschlage zurn kostengiinstigen Auftanken des 
Fahrzeuges un terbreitet. 

10. Navigationseinheit (1) nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 30 
net, daB uber die Schnittstelleneinheit (9) ein externes 
Gerat, insbesondere ein PDA anschlieBbar ist und die 
Mikrocomputereinheit (2) im PDA gespeicherten Da- 
ten zur Zielermittlung verwendet. 

11. Navigationseinheit (1) nach einem oder mehreren 35 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
neL daB die im PDA gespeicherten Daten Adressen 
sind. 

12. Navigationseinheit (1) nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 40 
net, daB die im PDA gespeicherten Daten zu besor- 
gende Waren sind. 

13. Navigationseinheit (1) nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
neL daB die Mikrocomputereinheit (2) an hand der im 45 
PDA gespeicherten Daten uber zu besorgende Waren 
uber die Internetzugangseinheit (8) Zielorte ermittelt, 

an welchen diese Waren verfugbar sind und zu wel- 
chem Preis diese Waren angeboten werden und unter 
Einbeziehung der Entfemung zurn Zielort und den 50 
Kraft stoffbedarf des Fahrzeuges dem Fahrer Vor- 
schlage der Ziele unterbreiteU welche nach Gesamtko- 
sten gewichtet sind. 
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